




















Dalla piccola carena si vede il grosso e alto radiatore. Nella parte opposta del
serbatoio, trova posto il condatto in carbonio che porta aria nell'airbox.

l La forcella anteriore & una WP, mentre il disco & singolo, da 310 mm, con
pinza Bremhbo,

Il telaio proviene da una Yamaha TZR 125. Al manubrie, troviamo una pempa
radiale Brembo da 16 mm e I'aspetic del ponte di comando & alquanto spoglio.

a 13:1. |l regime di rotazione
massimo che il mono € in grado
di raggiungere & di 10.800 giri/
min, mentre le prestazioni asso-
lute sono pari a una potenza di
60 cavalli e una coppia di 45 Nm
a 10.000 giri/min. Il pistone &
standard Yamaha, mentre la biel-
la & una Carillo. Lalimentazione
e affidata a un singolo carburato-
re Mikuni da 45 mm, mentre il
cambio & un cingue rapporti.
Nella parte sinistra del cupolino
trova posto un grosso foro per
I'immissione dell'aria. Da questo
parte una tubazione in carbonio
che, affiancando il telaio, poria
I'aria direttamente nell'airbox,
posto sotte al serbatoio. |l
raffreddamento del mo-

tore, invece, & delegato a un
grosso radiatore posizionato in
alto, tanto che per ottimizzare |l
flusso di aria verso gquest'ultimo
non & stato neanche montato il
parafango anteriore: questo,
probabilmente, in conseguenza
delle elevate temperature che si
sono fatte registrare a Magione
nel weekend di gara. Particolare
I'impianto di scarico, realizzato
su misura, composto da due
collettori, grossi e corti, che por-
tano a due terminali di scarico,
dall'aspetto tozzo, che escono
dalla vasca della carenatura: so-
luzione che sembra far eco adgli
attuali standard stilistici in tema
di moto sportive.
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rovarsi di fronte la Hossack nel-

la corsia box di Magione mi ha

provocato grande stupore e
interesse. La maggior parte delle per-
sone intorno alla moto la guardavano
meravigliati e la domanda era una
sola; come si fida il pilota a guidare
quel groviglio di ferri?
In effetti, il primo impatto con questa
supermono & forte. Purtroppo, non ho
avuto la fortuna di parlare con il suo
pilota, Michael Burge, cosi non mi &
stato possibile avere informazioni tec-
niche dettagliate. Il telaio & opera nien-
temeno che di Norman Hossack, in-
ventore inglese (classe 1942) che ha
ideato questo schema nel lontano
1976. Lo stesso schema e stato usa-
to sia da Britten che dalla BMW, che
lo applico su una moto stradale nel
2003 con la sua K12008S.
La sospensione anteriore, dal punto
divista cinernatico, funziona come un
quadrilatero articolato, composto da
due bracci longitudinali grosso modo
paralleli, incernierati nel telaio e che
consentono un preciso movimento
della ruota anteriore: da un lato si ge-
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nera un'elevata rigidezza torsionale,
dall’altro si smorzano la maggior par-
te delle vibrazioni provenienti dalla
ruocta anteriore. Tutto cid & stato “cap-
tato” da BMW e usato sulle sue tourer
per amplificare il comfort di marcia.
Nell'ambito delle competizioni, invece,
i tecnici si dividono tra quelli che lo
vedono come una valida alternativa
(su tutti Britten) e quelli che ne boc-
cianc I'utilizzo. La moto condotta da
Burge ha evidenziato ottime doti velo-
cistiche, grazie alle buone prestazioni
del suo monocilindrico T™M da 600 cm?,
Essa di fatto, nella gerarchia inglese, si
pone a meta strada tra la Tigcraft e la
GRC. La prima, infatti, & definita una
“minimono”, ossia con dimensioni ri-
dottissime abbinate a un motore di
circa 450 cm?, mentre la seconda &
una “supermonc”, con dimensioni
maggiori @ motore molto potente: la
Hossack & una “midimoenc” che abbina
le qualita dell’'una e dell'altra filosofia
costruttiva. La moto ha un bassissimo
baricentro e la sospensione anteriore
punta, oltre che sulla leggerezza, su
un'annullamento dell’affondamento in

Incastrato
nel telaio a
quadrilatero, il

matore TM
regala discre-
ta velocita a

} questa ‘midi-
moto” inglese.
Caratteristica
della moto & il
bassissimo

Il telaio & figlio di Norman Hossack, precursare del
sistema BMW Duolever. La moto & sicuramente fuori
dal comune canone delle competizioni!

frenata (tipico della forcella classica), cosa
che dovrebbe aiutare il pilota, per esempio,
quando pinza in mezzo alla curva. Purtrop-
PO, una simile ricercatezza ciclistica non &
supportata dalla cura generale del mezzo,
che bada essenzialmente al sodo senza
pensare all'estetica: di sicuro, perg, la lat-
tina di birra utilizzata a recupero liquidi ha
suscitato scalpore!




